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“Pyynikintorin alue uudistuu.
Alueen suunnittelua leimaa
sen rooli osana viher- ja
virkistysreittejé sekd arvokas
kaupunkiympdristo.”
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1 Johdanto

Pyynikintorin alueella on kdynnistynyt merkittavien liikenteellisten muutosten kehityskulku. Raitiotien
ensimmaisen vaiheen toteuttamisesta padatettiin marraskuussa 2016. Raitiotien koeliikenne kadynnis-
tyi kevaalla 2021 ja varsinainen liikenndinti elokuussa 2021. Raitiotien toisesta vaiheesta paatettiin
lokakuussa 2020 ja sen rakentaminen on selvityksen julkaisuhetkelld kdynnissa. Ensimmaisen vaiheen
raitiotieliikenne paatepysakki sijaitsee Pirkankadulla Pyynikintorin kohdalla. Yleisilla liikennealueilla
sijaitsevat asukaspysakdintikdytannot muuttuivat loppuvuonna 2018, jolloin alueelta poistettiin kym-
menia rajoituksettomia ja aikarajoitettuja pysakointipaikkoja, jotka korvattiin asukas- ja yritys-
pysadkointiluvilla. Tampereen taidemuseon laajennuksesta ja ympaéroivien alueiden tdydennysrakenta-
misesta jarjestettiin suunnittelukilpailu vuonna 2017, jonka jdlkeen kilpailun voittajaratkaisua on
suunniteltu tarkemmin. Maankaytdn kehittdmiseksi alueen asemakaava uudistetaan. Uudistukset
johtavat tarpeisiin jarjestellad alueen liikenneverkkoa ja pysakdintijarjestelyita.

Tahan raporttiin on koottu vuosien 2018...2022 aikana laadittujen liikenneselvitysten lopputulokset.
Liikenneselvitykset ja -suunnittelu on kytketty iteratiivisesti samanaikaisesti kdynnissad olevaan arkki-
tehti- ja maisemasuunnitteluun. Selvityksissa on tutkittu Iahtékohtia muuttuvan asemakaavan mu-
kaisten liikenne- ja pysdkointijarjestelyiden perustaksi. Liikenneselvityksessa tarkasteltiin erityisesti
torin alle sijoitettavan pysakointilaitoksen ajo- ja kulkuyhteyksi, torin kannen bussiterminaalia, taide-
museon laajennuksen huoltoyhteyksid sekd ajoneuvoliikenteen, pyoraliikenteen ja jalankulun yhteyk-
sid muuttuvan maankayton alueilla. Tarkastellun pysdkointilaitoksen toteutuksesta ei ole paatoksia.
Alueen liikennesuunnittelua leimaa sen rooli osana viher- ja virkistysreitteja seka arvokas kaupun-

kiymparisto. _
Oheisessa kuvassa esitetaan taidemuseon suunnittelukilpailun suunnittelualue, joka on alkuperainen Kuva 1. Taidemuseon suunnittelukilpailun suunnittelualue, jota sovelletaan myds liikkenneselvityksen
lahtokohta myos liikenneselvityksen suunnittelualueelle, seka asemakaavan rajaus. Ajoyhteyksia suunnittelualueena.

maanalaiseen pysdkointilaitokseen seka liikenneverkkoja tarkasteltiin myos suunnittelualueen ulko-
puolelta. Lisaksi suunnittelun aikana on laadittu laajempi Amurin pysadkointikonsepti tyd, jossa tarkas-
teltiin alueen tdydennysrakentamista tukevan keskitetyn pysakoinnin vaihtoehtoisia toteutusmahdol-
lisuuksia tilojen sekd sopimusten ndakokulmista.

Liikenneselvitystd ohjasi Katja Seimela Tampereen kaupungin liikennejarjestelmayksikosta. Toimeksi-
annon toteuttivat Maiju Lintusaari, Janne Koskinen, Jussi Lassila, Laura Bjorn, Pauliina Byckling ja Otto
Kuparinen Sitowise Oy:sta.

Kuva 2. Tampereen taidemuseon ja Pyynikintorin alue, asemakaava nro 8667 rajaus.
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Liikenneverkot

Suunnittelualueella sijaitsee keskustan strategisen osayleiskaavan mukaan raitiotielinjasta ja bussilii-
kenteen péaareitista koostuva joukkoliikenteen laatukdytdva, ndiden solmupiste, pyoraliikenteen seu-
dullisia paareitteja, tarkea jalankulun reitti seka keskustan padkatu. Tavoitetilan mukaiset liikennevir-
rat esitetdan kuvassa alla. Kuvassa esitetdan ne liikennevirrat, joille osoitetaan erityista infrastruktuu-

ria. Lisaksi jalankulkua varten kaikilla kaduilla on jalkakaytavat. Pyoraliikenne sijaitsee ajoradalla siellg,
missa omaa infrastruktuuria ei ole.
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Kuva 3. Pyynikintorin alueen pddliikennevirrat.

Jalankulun tdrkea reitti jatkuu suunnittelualueelta eteldan Pyynikinharjun ulkoilualueelle ja pohjoi-
seen Vaind Linnan puistoon ja edelleen rautatien alikulkuun. Reitti on osa keskustan strategisessa
osayleiskaavassa maaritettya kehitettdavaa viher- ja virkistysvyohyketta. Liikkennesuunnittelulla pyri-
tdan varmistamaan reitin sujuvuus, jatkuvuus, miellyttavyys ja turvallisuus.

Seudulliset pyoraliikenteen paareitit kulkevat Pyynikintorin ldnsipuolella Pirkankadun eteldlaidalla,
Pyynikintorin lansilaidalla ja F. E. Sillanpdan kadulla, Puutarhakadulla seka Sotkankadulla. Aluereitti
kulkee Pirkankadun pohjoispuoleiselta Mariankadun jatkeelta Mariankadun itdlaidalle. Lisaksi alueella
on paikallisreittejd. Saavutettavuus pyoréliikenteelld varmistetaan pyoraliikenteen oman infrastruk-
tuurin lisaksi sekaliikenteessa niilla katuosuuksilla, joilla pyoraliikenteen omaa infrastruktuuria ei ole.
Saavutettavuuden parantamiseksi tavoitellaan kaksisuuntaista pyoraliikennettd, ns. vastavirtapyorai-

lya, yksisuuntaisilla kaduilla, jossa pyoraliikenne sallitaan molempiin suuntiin. Nain voidaan mahdollis-
taa pyoraliikenteelld kulku kaikkiin kiinteistoihin

Raitiotieliikenteen paatepysakki sijaitsee Pirkankadulla Pyynikintorin pohjoispadssa siihen asti, kunnes
toisen vaiheen liikkennointi alkaa. Ensimmaisessa vaiheessa raitiotien linjat vievat Kauppiin seka Her-
vantaan. Raitiotien toisessa vaiheessa reitti jatkuu Pirkankadulta Sepankadulle ja edelleen ensin San-
talahteen ja myohemmin Lentdavanniemeen saakka. Pysakin paikka Pirkankadulla sdilyy ennallaan.

Pyynikintorin pysakki on tarkea bussi- ja raitiotieliikenteen solmupysakki erityisesti ennen toisen vai-
heen valmistumista.

Bussiliikenteen kayttdama paareitti kulkee Pirkankadulla. Osa linjoista paattyy Pyynikintorille. Paatty-
vien linjojen reitit kulkevat joko itdan keskustan suuntaan tai lanteen. Pirkankadun ja Satakunnanka-
dun valilld varaudutaan siihen, etta bussiliikenteelld voidaan tulevaisuudessa liikennoida Kortelahden-
kadulla. Bussiterminaalin lisdksi bussiliikenteelld on kadunvarsipysakkeja Pirkankadulla.
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Autoliikenteen keskustan padkatu kulkee Mariankadulla ja Sepankadulla, seka Pirkankadulla ndiden
katujen valilla. Lisaksi autoliikenteen tarkeita yhteyksia ovat Pirkankatu Sepankadun liittymasta lan-
teen sekd Mariankadun liittymasta itdan, ja Kortelahdenkatu. Muut kadut toimivat paikallisen liikku-
misen tontti- tai kokoojakatuina. Pirkankadulta ei ole autoliikenteen yhteyttad pohjoiseen Marianka-
dun jatkeelle tai Sotkankadulle. Kadut ovat kaksisuuntaisia lukuun ottamatta Pyynikintori-katuja. Pyy-
nikintorin luoteisnurkassa katu voi tarvittaessa olla kaksisuuntainen. Tarpeet voivat liittya pysakointi-

hallin ajoyhteyksiin tai Heindtorin saavutettavuuteen. Kuitenkaan katuosuudelle ei voida sallia vasem-
malle kddntymista Pirkankadulta.

Kuvassa alla esitetdan suunnittelualueen liittymien auto- ja bussiliikenteen liikkennevirrat. Jos pysa-
kointilaitoksen ajoluiska sijaitsee torilla (jaljempana esitettava vaihtoehto 3), Pirkankadulta henkilbau-
toliikenne voi kaantya oikealle Pyynikintorille torin lansilaidalle (haalea nuoli). Pyynikintorilla torin
italaidalla vain autoliikenne jatkaa suoraan ja bussiliikenne kaadntyy torille terminaaliin. Muutoin kaan-
tyvissa ajoneuvoliikenteen virroissa on sekéa bussi- ettd autoliikennetta.

Muita kadadntyvia virtoja ei voida sallia, koska katutilaan ei mahdu riittavia kdantymiskaistoja (esimer-
kiksi Pirkankadulta vasemmalle Pyynikintorin itdlaidalle).
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Kuva 4. Suunnittelualueen tdrkeimpien liittymien auto- ja bussiliikenteen kédntymissuunnat.



Kaksisuuntaiset pyoréliikenteen jarjestelyt ovat mahdollisia keskusta-alueiden ulkopuolella, jossa liit-
tymajarjestelyihin ei liity ongelmia tilantarpeen osalta, liittymissa ei ole useita pyoraliikenteen kulku-
suuntia ja joissa maankayttda ei ole vaylan molemmilla puolilla. Muissa tapauksissa, kuten myds Tam-
pereen keskustassa, tehokkaimmat pyoraliikenteen jarjestelyt saavutettavuuden, tilantarpeen ja kay-
tettdvyyden nakokulmista saavutetaan yksisuuntaisilla jarjestelyilld, joissa katutilan tarkein jakope-
ruste on lilkkennevirtojen suunta, ei liikennemuodot.

Tavoitetilan mukaiset pyoraliikenteen jarjestelyt esitetdan kuvassa alla. Strategisen osayleiskaavan
mukainen seudullinen paareitti kulkee lannessa Pirkankadulla, pohjoisessa Sotkankadulla, eteldssa
Pyynikintorin lansilaidalla ja iddssa Puutarhakadulla. Tdssa suunnitelmassa esitetdan seudullisten paa-
reittien jarjestelyt kaksisuuntaisina ja muut jarjestelyt padsaantoisin yksisuuntaisina sekaliikenne-,
pyordkaista- tai yksisuuntaisen kadun kaksisuuntaisen pyoraliikenteen jarjestelyind. Tavoitetilassa
pyoraliikenteelld voidaan saavuttaa kaikki ldhto- ja maarapaikat, ja pyoraliikenneverkko tarjoaa myos
nopeita yhteyksia.
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Kuva 5. Tavoitetilan mukaiset pyérdliikenteen jdrjestelyt suunnittelualueella.

Mariankadun jatkeella Pirkankadun pohjoispuolella on nykyisin pyoratie, josta tavoitetilassa erote-
taan jalankulku turvallisuuden ja sujuvuuden lisdamiseksi.

Pyynikintorin itdlaidalla autoliikenteen maara on vahainen ja nopeustaso alhainen, ja pyoraliikenteen
verkon toiminnallinen funktio on paikallisen liikkenteen valittaminen. Néin ollen pyoraliikenne voi kayt-
taa autoliikenteen kanssa ajorataa, ja saavutettavuuden varmistamiseksi autoliikenteelle yksisuuntai-
sella ajoradalla sallitaan pyoraliikenne molempiin suuntiin (ns. vastavirtapyoraily sekaliikennekadulla).
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Pirkankadulla Pyynikintorin itdpuolella katutila on kapea erityisesti kadun eteldlaidalla raitiotien ja
rakennuksen vilissa. Vaikka autoliikenteen liikkennemaara on suuri, voidaan pyoraliikenteen verkkoa
jatkossa kehittaa osoittamalla pyoraliikenne korttelin ajaksi ajoradalle. Tarkeaa on, etta kaikki tien-
kayttajat tietavat kulkumuotojen oikean paikan. Taman pyoraliikenteen yhteyden ei tarvitse olla hou-
kutteleva kaikille kayttdjaryhmille, vaan se tarjoaa nopean ja loogisen yhteyden sita tarvitseville.

Kaikilla kaduilla on jalkakdytavat, useimmissa kadun molemmilla puolin. Lisdksi tori on jalankululle
rauhoitettua aluetta. Erityisesti torin itdlaidan jalankulkuyhteys on téarked osa pohjois-eteldsuuntaista
reittia.
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3 Pyynikintorin pysakdintilaitos

3.1 Pysakointilaitoksen ajoluiskavaihtoehdot
Pysdkointilaitoksen ajoluiskien sijoittelussa tarkasteltiin neljaa eri vaihtoehtoa
e Vaihtoehto 1 Yksisuuntaiset sisdan- ja ulosajoluiskat Pyynikintorin kadunvarressa
e Vaihtoehto 2 Kaksisuuntainen ajoluiska Sotkankadulla
e Vaihtoehto 3 Kaksisuuntainen ajoluiska Pyynikintorilla huoltorakennuksen yhteydessa

e Vaihtoehto 4 Ajoluiska Heinatorin uudisrakennuksen yhteydessa

Vaihtoehtojen tarkastelussa uudisrakennukseen sijoitettava ajoluiskavaihtoehto jatettiin pois tarkem-
mista tarkasteluista, koska ajoluiska nahtiin haastavaksi rasitteeksi uudisrakennuksen rakennuttami- Kuva 6. Pyynikintorin itéinen laita.
sen houkuttelevuudelle. Potentiaalisimmiksi tarkemman suunnittelun kohteiksi nahtiin siis Pyynikin-
torin ja Sotkankadun vaihtoehdot. Asemakaavan viitesuunnitelman vaihtoehdossa 2, jossa rakentami-
sen volyymi on pienempi, velvoitepysakdinti oli sijoitettu kokonaisuudessaan Heindtorin uudisraken-
nuksen alle ja pysdkointilaitosta Pyynikintorilla ei toteuteta.

Kaikissa vaihtoehdoissa lahtdkohtana oli, ettd pysdkointilaitoksen lattiapinta on 5 m syvyydessa nykyi-
sesta maanpinnasta. Tama mahdollistaa 3,5 m korkeuden pysakdintilaitoksessa, jolloin ilmanvaihto,
liikennemerkit ja muut laitteet voidaan asentaa kattoon vapaan korkeuden sailyessa 2,5 m korkeana.
Rakenteet oletettiin 1 m paksuisiksi ja niiden paéalla 0,5 m paksuinen maakerros. Maakerros on riitta-
van paksu torirakenteille - esimerkiksi leikki- ja urheilurakenteet voidaan tarvittaessa perustaa betoni-
laattaan kiinnittden. Pysakointilaitoksen seindpaksuus maanpinnan alapuolella on oletettu 0,5 m pak-
suiseksi, ja maanpinnan ylapuolella 0,25 m paksuiseksi. Luiskien korkeus on 3 m, joka sisaltda 2,5 m
vapaan korkeuden lisaksi 0,5 m tekniikan tarpeisiin. Luiskien pituuskaltevuudet on suunniteltu siten,
ettd ajoluiskan yla- ja alaosassa on vahintdadn 5 m pituinen ja korkeintaan 6 % kaltevuudessa oleva
loivennus ja ettd pituuskaltevuuden muutos kerrallaan on korkeintaan 6 %. Luiskilla on 0,5 m vapaata
tilaa ajovaylan molemmissa reunoissa. Myos luiskien maanpaallisten osien ymparilld on vapaata tilaa
0,5 m seinan ja ajoradan valissa. Kuva 7. Pyynikintorin ldntinen laita.

Vaihtoehdoille laskettiin kustannusarviot FORE-hankeosalaskennalla kayttdaen maanrakennusindek-
sind MAKU 109,30 lokakuu 2016 (2010=100). Yhteiskustannuksina on urakoitsijan tydmaatehtavien
osalta kaytetty 20 %, mika sisdltyy rakennuskustannuksiin. Yhteiskustannuksina tilaajatehtavien osalta
on kaytetty esisuunnittelun yleisia prosenttiosuuksia: suunnittelu 8 %, rakennuttaminen 8 % ja riski-
varaus 14 %. Kustannusarvioissa on huomioitu pysakointilaitoksen rakentaminen, ajoluiskat ja betoni-
tunnelit, vaylien muutokset, tunnelin lammitys- ja ilmanvaihtojarjestelma seka tyonaikaiset liikkenne-
jarjestelyt. Torin pinnan rakentamista ei olla huomioitu.

Seuraavissa kappaleissa kuvataan torin ajoluiskavaihtoehtojen rakenteet ja liikenteelliset jarjestelyt.
Suunnitelmakartoissa nakyvan bussiterminaalin suunnitteluratkaisut kuvataan jéljempéana. Torin
muotoon ja toiminnallisiin jarjestelyihin otetaan kantaa erillisessa ymparistdsuunnitelmassa, mutta
suunnitelmakarttoihin on kuvattu ymparistdsuunnitelman mukaiset kaksoispuurivit.

Oheisissa kuvissa esitetddn suunnitteluymparistda marraskuussa 2022.

Kuva 8. Puutarhakatu.



Vaihtoehto 1: Ajoluiskat torin ymparilla
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Kuva 9. Pysdkéintilaitoksen yksisuuntaiset siscidn- ja ulosajoyhteydet Pyynikintorin laidoilla.

Pyynikintorin liikenneselvitys 6/17

5.11.2018, tark. 31.5.2021 ja
25.11.2022

Yksisuuntaiset ajoluiskat on suunniteltu siten, ettd ajoluiskassa ajovaylan leveys on 3 m. Ajoradan le-
veys kadulla on vdhintdan 3,3 m.

Sisdanajoluiska on osoitettu Pyynikintorin itdreunan eteldosaan. Ajoluiskan maanpaallinen osa sijoit-
tuu itdreunan porttikongin ja F.E. Sillanpaan kadun liittyman valiselle alueelle. Nain huoltoyhteys
porttikongiin sailyy, ja ajoluiska ei heikenna liittyman ndkemia tai vie katutilaa liittyman yhteydessa.
Ajoluiskan maanpaallinen osa ei mahdu torin bussiterminaalin ja porttikongin valiin. Jalkakaytavan-
puoleinen reunatukilinja sailyy nykyisend, mutta torin puolella ajorataa voidaan kaventaa nykyisesta
n. 0,5 m linja-autoterminaalin liittyman ja ajoluiskan vélisella osuudella, koska kadulta on mielekasta
poistaa kadunvarsipysakointi.

Ulosajoluiska on torin lansireunan eteldosassa. Jalkakaytdva- ja pyoratien tilavaraukset on oletettu
sailytettavan, ja pydratien reunatukilinja sailyy suunnitelmassa ennallaan. Ajorataa joudutaan ajoluis-
kan pohjoispuolella leventamaan 1,5 m leveammaksi Heinatorin liittymaan asti. Vastaavasti ajoluiskan
eteldpuolella ajorataa voidaan kaventaa 2,5 m F.E. Sillanpaan kadun liittymé&an asti.

Kummankin ajoluiskan osalta on lisdksi huomioitava seinélinjan ulottuminen 1 m etaisyydelle suunni-
tellun ajoradan reunasta, mikd vaikuttaa ulommaisten torilla sijaitsevien puurivien sijoittamiseen.

Luiskien pituuskaltevuus on 10 %.

Pysdkointilaitoksen sisdadnajon sijainti on liikenteellisestd nakokulmasta tarkasteltuna looginen ja
suunnistaminen kohteeseen on helppoa, koska sisdan- ja ulosajoluiskat, pysakointilaitos seka jalankul-
kuyhteydet pysakaointilaitoksesta maanpinnalle sijaitsevat kaikki torilla. Katutila on riittavan levea luis-
kien mitoitukselle, eika kadun liikenteen olosuhteita muiden kayttajien osalta jouduta heikentamaan.
Sisdan- ja ulosajoluiskien saavutettavuus keskustan paakatuverkolta on hyva laheiseltd Pirkankadulta.
Sisdan- ja ulosajot kytkeytyvat paakatuverkkoon Pirkankadun sivusuunnilta kahdesta liittymasta. Liit-
tymissa on joka tapauksessa muuta liikennetta - myds bussiliikennettd, jolloin liikennevalo-ohjauk-
sessa on huomioitava sivusuunnat riittavalla palvelutasolla. Pysakdintilaitoksen likkennetuotos on kui-
tenkin pieni, ja useimmiten tarve pidentda sivusuunnan vihrean pituutta on pieni. Aamun huipputun-
tina, jolloin alueen asukkaita palvelevasta pysakdintilaitoksesta lahtee paljon lilkkennettd, on olemassa
vahdinen mahdollisuus, etta Pyynikintorin ja Pirkankadun lantisen liittyman vihreda vaihetta joudu-
taan pidentamaan, jotta jonopituus ei ulotu ajoluiskan ylatasolle.

Lahtokohtaisesti kadunvarsipysakointi Pyynikintorin ita- ja lansilaidoilta poistuu pysakdinnin siirtyessa
laitokseen. Ainakin itdlaidalle voitaneen kuitenkin tarvittaessa sijoittaa kadunvarsipysadkointid esimer-
kiksi lyhytaikaista asiointia varten.

Alustava kustannusarvio vaihtoehdolle on 10,5 miljoonaa euroa.



Vaihtoehto 2: Ajoluiska Sotkankadulla
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Sotkankadulle sijoitettu ajoluiska on kaksisuuntainen. Ajoluiskalla ajovayla on 6 m levea.

Sotkankadun katualueiden ja lilkennejarjestelyiden suunnittelun Iahtékohtana on ollut, etta jalkakay-
tavat sailyvat ennallaan, mutta viherkaistat kaventuvat 3 m leveyteen nykyisesta. Pysakdintilaitoksen
ajoluiska sijaitsee nykyisen ajoradan keskella. Ajoradat ajoluiskan molemmilla puolilla ovat 4 m le-
veita, mikda mahdollistaa bussiliikenteen liikenndinnin. Ajoluiskan eteldosassa on henkildautoliiken-
teen kdaantdpaikka. Henkildautoliikenteen kaantdpaikka ja bussiliikenteen yhteys voidaan erottaa toi-
sistaan esimerkiksi madalletun tai luiskatun reunatukilinjan avulla.

Ajoluiska sijoittuu raitiotien ja putkilinjojen alapuolelle Pirkankadun kohdalla. Ajoluiskan pituuskalte-
vuuden suunnittelussa on huomioitava sopiva korkeusasema putkilinjojen alittamiseksi. Jotta paas-

taan riittavan syvalle, ajoluiskan ylapaa on sijoitettava lahelle Makasiinikadun liittymaa, ja pituuskalte-
vuus on jopa 12 %.

Rakentamisvaiheessa Pirkankadulla sijaitsevat raitiotie ja putkilinjat puretaan, kun niiden kohdalle
rakennetaan ajoluiskaa. Rakenteet voivat olla kdytdssd muiden ajoluiskan kohtien rakentamisvai-
heessa. Rakenteiden purku lisaa tyonaikaisten liikenteen poikkeusjarjestelyiden tarvetta ja kustan-
nuksia. Ajoluiskan betonitunnelin pituus on noin 90 m, mika lisda kustannuksia verrattuna muihin
vaihtoehtoihin, vaikka sisdan- ja ulosajoihin kdytetdan samaa yhteytta.

Suunnittelun lahtdékohtana on mahdollisuus liikenndida bussiliikenteelld Sotkankadulla, jolloin ajo-
luiska ja ajoradat vievdt huomattavasti tilaa paitsi Sotkankadulla, myds Sotkankadun ja Pyynikintorin
valisessa liittymassa. Liittymaalueella jalankulun ja pyorailyn ylityspaikat Pirkankadun linjaosuuden yli
ovat toisiinsa nahden huomattavan kaukana.

Vaihtoehto mahdollistaa Pyynikintorin kehittdmisen muiden tarpeiden kuin ajoluiskien ehdoilla.

Vaihtoehdon sisdan- ja ulosajojen orientoitavuus on muita vaihtoehtoja heikompi, koska ne sijaitsevat
kaukana pysakointilaitoksesta ja sen kavely-yhteyksista. Heikon orientoitavuuden vaikuttavuus ei kui-
tenkaan ole merkittava, koska pysakointilaitoksen tarkein kohderyhma on alueen asukkaat, jotka op-
pivat reitin katuverkolta pysakaintiin. Muille kayttajille opastus on tarkeda. Katutila on riittavan levea
luiskien mitoitukselle, eikd kadun liikenteen olosuhteita muiden kayttdjien osalta jouduta heikenta-
madn, mutta viherkaistan leveyttd joudutaan kaventamaan. Ajoyhteydet kytkeytyvat hyvin paakatu-
verkkoon Satakunnankadun ja Sotkankadun liittymasta. Sotkankadun muu liikkenne on vahaista, ja
pysakointilaitoksen liikennetuotos yhdessa bussiliikenteen kanssa edellyttda lilkkennevalo-ohjauksen
tarkistamista. Erityisesti yhteenkytkennat laheisiin liittymiin tekevat liikkennevalosuunnittelusta haas-
tavan. Lisaksi on huomioitava joukkoliikenteen liikennevaloetuudet Sepankadulla, Pirkankadulla ja
Sotkankadulla.

Alustava kustannusarvio vaihtoehdolle on 12 miljoonaa euroa.



Vaihtoehto 3: Ajoluiska torilla
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Kuva 11. Pysékdintilaitoksen kaksisuuntainen ajoyhteys Pyynikintorilla.
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Pyynikintorille huoltorakennuksen yhteyteen sijoitettavan kaksisuuntaisen ajoluiskan leveys on 6 m.

Vaihtoehto mahdollistaa Pyynikintorin katualueen kehittdmisen muiden tarpeiden kuin ajoluiskan
ehdoilla, lukuun ottamatta Heinatorin ja Pirkankadun valia, jolla on kaksisuuntainen ajoyhteys pysa-
kdintilaitoksen sisddnajolle asti. Ajoradan kavennus kaksisuuntaisen osuuden jalkeen auttaa kdyttajaa
hahmottamaan kaksisuuntaisen ajoradan paattymisen ja ohjaa kdantymaan pysakointilaitoksen si-
sadnajolle. Muualla Pyynikintorilla ajoradat ovat yksisuuntaisia.

Pirkankadun ja Pyynikintorin lantisessa liittymassa kaantyminen Pyynikintorille voidaan sallia vain lan-
nestd saavuttaessa, koska idan suunnassa raitiotiepysakin vuoksi ei ole tilaa vasemmalle kadntyvien
kaistalle. Vasemmalle kddntymista ei voida sallia ainoalta ajokaistalta, koska se heikentdisi paasuun-
nan sujuvuutta lilkkaa suhteessa padsuunnan rooliin keskustan paakatuna. Pyynikintorilta voidaan sal-
lia kddntyminen Pirkankadulle oikealle tai vasemmalle samalta ajokaistalta.

Riittdvan matala korkeusasema torilla kdytettadvissa olevassa tilassa saavutetaan pituuskaltevuudella,

joka on jyrkimmilldan 12 %. Saavuttaakseen pysakdintilaitoksen maanalaiset tilat, luiska taytyy kaan-
tda lahes pysakointilaitoksen korkeusasemassa eteldan.

Pyynikintorilla pysakdintilaitoksen tonttiliittyman ja Pirkankadun liittyman etdisyys toisistaan tulee
olla riittava, jotta laitoksesta ulosajon kapasiteetti on riittdva mitoittavassa liikennetilanteessa, eli aa-
muhuipputunnin aikana. Pienin mahdollinen liittymavali mahdollistaa vdhintadn kahden auton jonopi-
tuuden Pyynikintorilla Pirkankadun liittymassa. Lisaksi liittymavalilld voi olla bussiterminaalista lahte-
neita linja-autoja. Ruuhkahuippuna jonoutuminen jyrkdssa lusikassa aiheuttaa merkittavia haasteita.
Toisaalta, jos liittymavélia kasvatetaan, ajoluiskan tonttiliittyma ldhenee Heinatorin liittymaa, mika
heikentaa molempien liittymien toimivuutta. Lisaksi torin vapaa pinta-ala pienenee. Pysakointiluiskaa

ei voida myoskaan sijoittaa torille bussiterminaalin eteldpuolelle, koska talldin maanalaisten tilojen
tehokkuus karsisi huomattavasti.

Pysakdintilaitoksen sisddnajo on Pirkankatua ldnnestd saavuttaessa helposti |dydettdvissa, mutta
iddsta saavuttaessa kayttdja tarvitsee riittdvan opastuksen kaantyakseen vasemmalle jo Pyynikintorin
itdisesta liittymasta. Orientoitavuus on kuitenkin Sotkankadun luiskavaihtoehtoa parempi, koska ajo-
luiska sijaitsee lahelld pysakointilaitoksen jalankulkuyhteyksia ja pysakointilaitosta. Laitos on kuitenkin
hyvin saavutettavissa paaliikenneverkolta Pirkankatua pitkin. Liikenteellisen toimivuuden suurin riski
on aamuhuipputuntina pysdkointilaitokselta poistumisen palvelutaso, jonka parantamiseksi on mah-
dollista lisdta sivusuunnan vihrean vaiheen pituutta. Tdma kuitenkin heikentaa paasuunnan palveluta-
soa. Ajoluiskavaihtoehdossa torialueen koko on muita vaihtoehtoja pienempi.

Alustava kustannusarvio vaihtoehdolle on 10 miljoonaa euroa.



3.2

Pysakointilaitos

Pysdkointilaitoksen pysakointijarjestelyjen reunaehtoina ovat Pyynikintorin muoto ja torin reunoille si-
joitettavat kaksoispuurivit. Alustava pilarointi on suunniteltu niin, etta pilareiden jannevali on alle 16
m, jolloin torialueen kantavuus on koko alueella riittdva raskaille ajoneuvoille esimerkiksi toritoiminnan
kuljetuksiin. Pilarit on sijoitettu autopaikkarivien valiin, jotta ne eivat vaikeuttaisi pysakointia. Kaikissa
suunnitteluvaihtoehdoissa pysakdintirivit on sijoitettu pohjois-eteldsuuntaisiksi. Ndin ajoyhteydet ovat
selkedt ja hankalasti kdytettavien pysakointipaikkojen maara on pienempi kuin ita-lansisuuntaisissa py-
sakointiriveissa. Pysakdintipaikkojen kaytettavyyden helppoutta tukevat myos riittdva ajoradan leveys,
pysakointipaikkojen riittava leveys seka vinopysakointi. 2,6 m leveat pysakointiruudut on sijoitettu noin
70 asteen kulmaan ajorataan ndhden. Ajoradat ovat yksisuuntaisia ja vahintdan 5 m leveitd. Nain to-
teutettuna mitoitus luokitellaan normaaliksi asukas- ja toimistopysdkointiin ja se edustaa asiakas-
pysakoinnissa hyvaa laatutasoa.

Pysakointilaitokseen tulee rakentaa poistumistiet 90 m valein, esimerkiksi torin eteldpaahan ja keski-
vaiheille. Torialueella sisddnkdynnit voidaan integroida muihin rakennelmiin. Voidaan harkita myds
kolmannen jalankulun yhteyden rakentamista saavutettavuuden parantamiseksi esimerkiksi torin
pohjoisosaan suunnitellun huoltorakennuksen yhteyteen. On suositeltavaa, etta kaikkien poistumis-
teiden yhteyteen rakennetaan porrasnousu ja hissi.

Pysakaointilaitos edellyttda noin 30 m? suuruisen teknisen tilan, joka voidaan sijoittaa maan alle tai
maan pinnalle, esimerkiksi torin pohjoisosan huoltorakennuksen yhteyteen. Pysdkointitasolta tarvi-
taan pystykuiluja maan pinnalle ilmanvaihtoa ja onnettomuustilanteiden savunpoistoa varten. Vahin-
tdan toinen ajoluiska tulee mitoittaa pelastuslaitoksen hyokkaysreitiksi. Kulunvalvonnan puomit seka
maksulaitteet sijoitetaan pysakdintikerrokseen.
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Vaihtoehdossa 1 (kuva alla) autopaikkoja on 194.
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Kuva 12. Pysdkdointijdrjestelyt, kun sisédn- ja ulosajo tapahtuu kadulta Pyynikintorin reunoilla (vaihto-
ehto 1).
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Vaihtoehdossa 3 (kuva alla) pysadkointipaikkoja on 175.

Vaihtoehdossa 2 (kuva alla) pysadkointipaikkoja on 193.
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Kuva 14. Pysdkdéintijdrjestelyt, kun sisddn- ja ulosajo tapahtuu huoltorakennuksen vieresté (VE3).

Kuva 13. Pysdkdintijdrjestelyt, kun sisdén- ja ulosajo tapahtuu Sotkankadulta (vaihtoehto 2).
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Vaihtoehto / Arvioitava vaikutus

Pysakointilaitoksen ajoluiskavaihtoehtojen vertailu

Vaihtoehto 1: Ajoluiskat torin laidoilla
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Vaihtoehto 2: Ajoluiska Sotkankadulla

Vaihtoehto 3: Ajoluiska torilla huoltorakennuksessa

Paakatuverkon sujuvuus

Kaytetadn samoja liittymia bussiliikenteen kanssa - vahaiset vaiku-
tukset pddsuunnan sujuvuuteen

Ajoluiskien orientoitavuus

Hyva

Saavutettavuus padkatuverkolta

Hyva (Pirkankatu).

Sotkankadun liikennevalo-ohjaus (yhteenkytkennét) on tutkittava
erikseen - vaikutukset epdvarmat

Pdasuunnan sujuvuus voi heikentya, jos sivusuunnan vihredn pituutta
joudutaan kasvattamaan niin, etta jonopituus ei ylla luiskaan.

Keskiverto

Hyva (Satakunnankatu).

Katutilan riittdavyys luiskien maanpaallisille Riittava Riittdva
osioille ja niiden liikenneyhteyksille
Pysakointipaikkojen maara Eniten - 194 Lahes eniten - 193

Hyva (Pirkankatu).

Véhiten - 175

Maanalaisten tilojen laatu

Pysékointijarjestelyt ja ajoyhteydet selkeat

Pysakointijarjestelyt ja ajoyhteydet selkeat

Kaantyminen luiskasta puomeille mahdollisesti haastavaa. Muuten
jarjestelyt selkeat

Toteutettavuus kalliorakenteiden osalta

Pohjavesisuojauksen tarve tutkittava

Edellyttaa kaksi betonitunnelia

Toteutettavuus muun kunnallistekniikan nako-
kulmista

Hyva toteutettavuus, ei haasteita katualueella

Kustannusarvio

10,5 ME€; 54 t€/ap

Torialueen koko

Torialuetta joudutaan hieman pienentamaan lansilaidalla

Pohjavesisuojauksen tarve tutkittava

Edellyttdaa yhden pitkan betonitunnelin

Pohjavesisuojauksen tarve tutkittava

Edellyttaa lyhimman betonitunnelin

Ei vaikutuksia torialueen ulkopuolelle

Ei vaikutuksia torialueen kokoon

Kaupunkikuva

Sisdanajoluiskat toteutettava korkeatasoisina ja sovitettava torin il-
meeseen sopiviksi

Ei vaikutuksia torialueella.

Bussiliikenteen sujuvuus

Bussiliikenne lahtokohtaisesti etuajo-oikeutettu terminaalista pois-
tuttaessa

Riittava liittymavali Pyynikintorin itdlaidassa: Pirkankatu, bussitermi-
naali, pysakointiluiska: vihemmaén todennakdista etta jonopituus yl-
tda terminaalin poistumisliittymaan

Ei vaikutuksia

Raitiotieliikenteen sujuvuus

Ei vaikutuksia

Ei vaikutuksia

10,0 M€; 57 t€/ap

Ei vaikutuksia

Pyoréliikenteen sujuvuus ja turvallisuus

Ei vaikutuksia (riittava katutila sekaliikenteelle ja vastavirtapyorai-
lylle)

Heikentda hieman pyoraliikenteen olosuhteita Sotkankadulla, koska
katutilasta tulee ahtaampi

Kavely-ympadriston toimivuus, turvallisuus ja es-
teettdmyys

Ei vaikutuksia

Ei vaikutuksia

Huoltoliikenteen ja pelastustoimen toimivuus

Ei vaikutuksia

Ei vaikutuksia

Ei vaikutuksia

Ei vaikutuksia

Erikoiskuljetusten toimivuus

6 x 6 m erikoiskuljetusreitti kulkee suunnittelualueen lavitse reitilla
Mariankatu — Pirkankatu — Sepéankatu. Ei vaikutuksia.

6 x 6 m erikoiskuljetusreitti kulkee suunnittelualueen lavitse reitilla
Mariankatu — Pirkankatu — Sepéankatu. Ei vaikutuksia.

6 x 6 m erikoiskuljetusreitti kulkee suunnittelualueen lavitse reitilla
Mariankatu — Pirkankatu — Sepéankatu. Ei vaikutuksia.




Bussiliikenteen terminaali

Pirkankadulla liikenndi useita paikallisjoukkoliikennelinjoja ja Pyynikintorin Pirkankadun varren bussi-
pysdkeillda on vilkkaimmillaan jopa 26 vuoroa tunnissa yhteen kulkusuuntaan. Liikennetarjonta on va-
hintdan 18 vuoroa tunnissa arkisin klo 7-19 valilld. Pyynikintorin terminaalista liikenndidaan 4-5 vuo-
rolla klo 6—19. Lisdksi kadulla liikkennoi markkinaehtoista pitkdn matkan joukkoliikennetta. Raitiotien
liikenndinti kdynnistyi elokuussa 2021. Raitiotien lantinen pdatepysakki sijaitsee ensimmaisessa vai-
heessa Pirkankadulla Pyynikintorin kohdalla. Raitiotien toisessa vaiheessa linjaa jatketaan Pyynikinto-
rilta lanteen Sepankatua pitkin. Pyynikintori on tarkea vaihtopysakki paitsi raitio- ja bussiliikenteen
valilla, myds bussiliikenteen sisdisissa vaihdoissa, koska linjat hajautuvat keskustassa Satakunnanka-
dulle, Hdmeenkadulle ja Hdmeenpuiston kautta Tampereen valtatielle.

Bussiterminaalin laituripaikkatarpeeksi on yhdessa Tampereen seudun joukkoliikenneviranomaisen
kanssa maaritelty viisi laituripaikkaa, joista kolme osoitetaan paikallisjoukkoliikenteelle ja kaksi tilaus-
ajoille tai pitkdmatkaiselle joukkoliikenteelle. Tilavarauksissa on varauduttu sahkébussien lataamiseen
tavallista leveammilla laitureilla, joihin voidaan sijoittaa latausmasto. Latausmastot voidaan sijoittaa
my0s esimerkiksi portaalimaiseen rakenteeseen tai pergolaan laitureiden yli.

Kaikissa pysakdintilaitoksen ajoluiskavaihtoehdoissa bussiterminaalin laiturit ovat nokkalaitureita. Tar-
vittava laiturimaara ei olisi mahdollista toteuttaa viisto- tai nokkalaitureina niiden vaatiman tilan
vuoksi. Lisaksi ldpiajettavissa laitureissa kdvely-yhteydet laitureille ristedvat bussiliikkenteen ajolinjojen
kanssa. Tata lilkkenneturvallisuusriskid ei voitaisi sallia merkittavalla solmupisteelld, laadukkaassa kau-
punkitilassa. Nokkalaiturit tuovat terminaaliin parhaan jalankulkijan turvallisuustilanteen, koska bus-
sien liikkennointialueella ei tarvitse kavella. Tama edellyttda terminaalialueen eteldosan rajaamista
muusta torialueesta niin, ettd alueiden viélille luodaan ohjaava estevaikutus. Nain jalankulkija ei tahat-
tomasti joudu bussien alueelle.

Terminaalialueen eteldosassa on pysakadintitilaa 2—3 linja-autolle, mika tuo joustoa linjaliikenteen
operointiin mahdollistamalla ajantasauksen tai mahdollistaa tilausliikenteen pysdkoinnin.
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Kuva 15. Bussiterminaali Pyynikintorilla.

Jatkosuunnittelussa on suositeltavaa tarkastella Pirkankadun kadunvarsipysékkien tarvittavaa maaraa.
Torin kohdalla olevat kadun pohjois- ja eteldpuolinen pysadkki muodostavat pysakkiparin, mutta
idempi pysakki pohjoispuolella jaa parittomaksi, minka vuoksi se ei ole houkutteleva esimerkiksi
markkinaehtoiselle pidemman matkan bussiliikenteelle. Pysakkia voidaan hyddyntaa taidemuseon
saattoliikenteessa.
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4.1

4.2

Liikennejarjestelyt

Suunnittelun lahtokohdat

Pirkankadun liikenteellista roolia keskustan padkatuna pyritaan yllapitdmaan minimoimalla ristedvat
liikennevirrat. Esimerkiksi Sotkankadulle tai Mariankadun jatkeelle pohjoiseen ei osoiteta edes suun-
taisliittymaa ajoneuvoliikenteelle.

Pysdkointilaitoksen olennaisin vaikutus liikkennemaariin on liilkennetuotoksen keskittyminen laajem-
malta alueelta Pyynikintori-kaduille. Liikennemaéra voi jopa vahentya, kun autopaikkaa ei tarvitse
etsid kadunvarsilta.

Ymparoivan katuverkon ratkaisuissa on huomioitu pyoéraliikenteen tarpeet omana liikennemuoto-
naan. Pyoralla liilkkumisen on oltava tiiviisti asutuilla kaupunkialueilla houkutteleva ja kilpailukykyinen
liikkumismuoto, jolla voidaan saavuttaa kaikki laht6- ja maarapaikat mahdollisimman suoraa reittia
pitkin ja polkupyoraa taluttamatta. Pyoraliikenne on suunnittelualueen tavoitetilanteessa aina ero-
tettu kavelysta. Eri liikkkumismuotojen erityistarpeet huomioiden voidaan luoda ymparistd, joka hyo-
dyttad kaikkia liikkujia tasapuolisesti ja tekee liikkumisesta miellyttdavaa ja ennen kaikkea selkeaa.

Katuverkon suunnittelu perustuu vaihtoehtoon, jossa Pyynikintorille rakennetaan pysakointilaitos, ja
sen ajoyhteydet sijoitetaan torin ita- ja lansilaidoille yksisuuntaisina luiskina.

Sotkankadun pyo6rakadun liikkennejarjestelyita ei ole tarkasteltu osana tata suunnitelmaa.

Pyynikintori

Pyynikintorin katujarjestelyt vastaavat olemassa olevia, lukuun ottamatta ita- ja lansilaidoille sijoitet-
tavia pysakdintilaitoksen ajoramppeja. Kadut ovat yksisuuntaisia torin laidalla: itdpuolella pohjoisesta
etelddn ja lansipuolella eteldstad pohjoiseen. Katujen liikennemaara on noin 550 ajoneuvoa vuorokau-
dessa, noin 70 ajoneuvoa tunnissa iltahuipputunnin ja 40 aamuhuipputunnin aikana. Kaavan mahdol-
listama pysakdintilaitos kasvattaa liikennemaaria joillakin kymmenilld ajoneuvoilla aamuhuipputunnin
aikana lantiselld Pyynikintori-kadulla ja iltapdivahuipputunnin aikana itaiselld Pyynikintori-kadulla.

Bussiterminaali sdilyy torin pohjoislaidalla nykyisenkaltaisesti, mutta toimintoja jasentden.

Pyoraliikenteen yhteydet kulkevat torin eteld- ja lansilaidoilla nykyisen mukaisesti. Torin italaidalla
pyoraliikenne kulkee sekaliikenteen ajoradalla. On suositeltavaa, etté yksisuuntaisella kadulla pyoralii-
kenne mahdollistetaan molempiin suuntiin. Vaikka kadun poikkileikkaus on kapea erityisesti pysakoin-
tilaitoksen ajoluiskan kohdalla, tukee kadun alhainen liikennemaara ja ajonopeus pyoraliikennetta
ajoradalla myos autoliikenteen kanssa vastakkaiseen suuntaan. Pyorapysakointia sijoitetaan torin
pohjoisosaan, laitojen puurivien véleihin.

Katujen laidoilla on jalkakaytavat, mutta padasiallinen jalankulkuyhteys alueen lavitse sijaitsee torin
puolella, puurivien valissa torin ita- ja lansilaidoilla.

Taidemuseota ja muuta ymparoivaa aluetta palveleva taksiasema voidaan sijoittaa torin italaidalle.

F. E. Sillanpaan kadulla kadunvarsipysakointi sailyy nykytilanteen mukaisena. Pyynikintori-kadulle jaa
seka ita- etta lansiosiin molempiin kolme autopaikkaa pysakaointilaitoksen ajoluiskien eteldpuolille.
Ndama paikan on suositeltava osoittaa lyhytaikaiseen asiointi- ja saattopysakointiin mm. konservatori-
olle ja Pyynikintorin laidan liiketiloihin seka paivakoteihin. Myds F. E. Sillanpdan kadun pysakointipaik-
koja voidaan kayttda naihin tarkoituksiin. Pysakdintipaikkojen tarkoituksenmukaista kayttéa voidaan
tarvittaessa ohjata aikarajoituksin.

Pyynikintorin lilkkennejarjestelyt esitetdan viereisessa kuvassa.

Pyynikintorin liikenneselvitys
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Kuva 16. Pyynikintorin liikennejcrjestelyt.
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4.3

Pirkankatu

Pirkankadun liikennejarjestelyt vastaavat raide-, bussi- ja autoliikenteen osalta olemassa olevaa tilan-
netta alla olevan kuvan mukaisesti. Pirkankadun liikkennemdaara Pyynikintorin itdpuolella on noin 970
ajoneuvoa iltahuipputunnin aikana. Liikkenne-ennusteen mukaan liikennemaara kasvaa noin 170 ajo-
neuvolla tunnissa vuoteen 2040 mennessd. Kaavan mahdollistamien hankkeiden vaikutus Pirkanka-
dun lilkkennemaariin on vahainen — joitakin kymmenia ajoneuvoja

Pirkankadun eteldlaidan, Pyynikintorin lansipuolella sijaitsevan pyoratien mitoitusta voidaan muokata
Heindtorin uudisrakentamisen yhteydessa. Puurivi siirretdan kavely- ja pyorateiden valista pyoratien
ja ajoradan valiin. Tama parantaa turvallisuutta ja miellyttavyytta erityisesti tilanteessa, jossa pyoratie
on kaksisuuntainen — pyorailyn lilkkennevirta iddsta lanteen sijoittuu pyora- ja autoliikenteen lannestd
itdan suuntautuvien likkennevirtojen valiin, minka vuoksi rakenteellinen erottelu on hyva sijoittaa pyo-
ratien ja ajoradan valiin.

Pirkankadun pohjoispuolinen, Puutarhakadulle jatkuva pyoratie on tavoitetilassa tdysin jalankulusta
eroteltu. Nykytilassa kulkumuodot jakavat tilan Mariankadun jatkeelta lanteen. Py6ratien linjaus
muuttuu hieman suunnitelman mukaisen taidemuseon aukion kohdalla. Linjauksen kaarteet ovat riit-
tavan loivia tukemaan reitin luokituksen (seudullinen paareitti) mukaista sujuvaa pyoraliikkennetta.

Kadun rinnalla ja sen ylitse muodostuu useita jalankulkuyhteyksia jalkakaytavilta, torin laidoilta, mu-
seon aukiolta sekd bussi- ja raitiovaunupysdkeilta. Jatkosuunnittelussa tulee mm. varmistaa yhteyk-
sien esteettomyys ja riittava erottelu muista kulkumuodoista.

‘\.
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4.5
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Taidemuseon saattoliikennetta voidaan jarjestad Pirkankadun pohjoispuolen itdisemmilta bussi-
pysakeiltd, Pyynikintorilta, Makasiininkadulta tai Puutarhakadulta. Taidemuseon esteetdn pysakointi
sijaitsee Makasiininkadun varressa, taidemuseon tontilla huoltorakennuksen kupeessa. Lisaksi liikun-
taesteisille mitoitettuja pysakointipaikkoja on Puutarhakadun varressa uimahallin kohdalla.

Mariankadun jatke

Mariankadun jatkeen nykyinen yhdistetty kavely- ja pyordtie muutetaan erotelluksi kdvely- ja pyora-
tieksi Puutarhakadun pohjoispuolella. Puutarhakadun ja Pirkankadun valisen nykyisen pysakointipai-
kan alueesta suurin osa yhdistetdan viereiseen puistoon. Kiinteistdn viereen jaa eroteltu kadvely- ja
pyoratie, jota kaytetdadn myds kiinteiston huoltoon. Alueelle sijoitetaan myds pyordpysakointipaikka.
Jalankulun yhteydet jatkuvat pohjoiseen ja etelddan Mariankadun jatkeen erotellulla pyoratielld ja jal-
kakdytavalla. Mariankadun liikkennejarjestelyt esitetdan alla olevassa kuvassa.

Muutokset toteuttavat reitin tavoitteellista roolia kdvelyn sekd pyorailyn tavoitetiloissa.

Niemikuja
Niemikujalla on nykytilassa jalankulun yhteys Makasiininkadun ja Pirkankadun valilla. Suunnitelmassa
Niemikujan pohjoisosa toimii huoltoyhteytena taidemuseoon sekd muuntamolle. Eteldosa jatkuu yh-

distettyna pyoratiend ja jalkakdytdvana. Taidemuseota palvelevaa py6rapysakdintia on Niemikujan
pohjois- ja eteldosissa. Pyorapysakodinneista on polkuyhteydet taidemuseon rakennuksiin.

Kuva 17. Pirkankadun liikennejdrjestelyt.
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4.6

Heinator

Heinatori-kadun liikennejarjestelyt sdilyvat nykytilan kaltaisena, mutta kadunvarsipysakointia jasen-
netdan vihertaskuilla. Nykytilassa kadunvarsipysakointi on sallittua kadun molemmin puolin Heina-
tori-puiston kohdalla. Kadun eteldlaidalla on useita tonttiliittymid, mika vahentaa kadun eteldlaidan
pysadkointipaikojen lukumaaraa. Koska kadunvarsipysakointia jasennellaadn ja pysdkointiruudut merki-
tdan kadun pohjoislaidalle, taytyy kadunvarsipysakointi kieltaa kadun etelalaidalla, jotta ajorata sailyy
riittavan levedna kaksisuuntaisen autoliikenteen kohtaamiseen.

Pyoraliikenne kayttaa sekaliikenteen ajorataa. Kadun eteldlaidalla on jalkakaytava.

Kuva 18. Heindtori-kadun liikennejéirjestelyt.
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Puutarhakatu

Puutarhakadun lansipaan liikkennejarjestelyt uudistetaan Taidemuseon laajennuksen vuoksi (ks. kuva
19). Nykytilassa ajorata jatkuu jasentymattomana Mariankadun jatkeen ohi Pyynikintorin tasolle.
Suunnitelmassa katu paattyy kdantopaikkaan ennen Mariankadun jatketta. Puutarhakadun etela-
laidan vinopysdkointipaikkojen tilalle sijoitetaan katuvihreaa seka kadun suuntaisia pysakointipaik-
koja, joista osa mitoitetaan liikuntaesteisille. Lilkkenneturvallisuutta parannetaan selkeyttamalla pysa-
kdintikieltoaluetta Amurinkujan liittymassa. Liittyman alueelta voidaan myds jarjestda kadun etela-
puolen kiinteiston huolto.

Pyoraliikenteen jarjestelyt jatkuvat suunnitelmassa nykytilan mukaisesti idasta Mariankadun jatkeen
tasolle. Mariankadun jatkeen lansipuolella olemassa oleva ajorata muutetaan kaksisuuntaiseksi pyo-
ratieksi. Yhteydelld on sivusiirtymid, mutta ne voidaan toteuttaa laadukkaasti riittavilla kadntosateills,
sailyttden pdareitin laatutason. Pydratien erottelu jalkakaytavastd, aukiosta seka puiston oleskelualu-
eista riittdvan selkeasti on tarkeaa turvallisuuden, viihtyisyyden seka jalankulun ja pyoraliikenteen
sujuvuuden nakdkulmista.

Puutarhakadulla on jalkakaytdavat molemmilla puolilla nykytilan mukaisesti Mariankadun tasolle
saakka. Lanteen yhteys jatkuu pyoratien pohjoispuolella. Taidemuseon laajennuksen yhteyteen on
suunniteltu aukiotila, joka valittda jalankulkuliikennetta Pirkankadun suunnassa seka pohjoiseen tai-
demuseon korttelin lavitse.

ﬂg Eg '“ 'irn
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Kuva 19. Puutarhakadun ja sen ympdristén liikennejéirjestelyt.
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katettuun ja lukittavaan tilaan, joka on esteettomadsti saavutettavissa ja ne tulee varustaa runkolukit-
semisen mahdollistavilla telineilla.

5 Pysakdintipaikat ja pysakdintivelvoite

5.1 Pysakoinnin rajoitukset 53 Pyynikintorin alue

Pyynikintorin ymparistdssa on jo tehty muutoksia pysakointijarjestelyissa. Marraskuun alussa 2018 asu-
kas- ja yrityspysakdintialueet laajenivat Amurissa ja Pyynikilla. Kaikki tarkastelualueen pysakointipaikat
on aikarajoitettu. Rajoituksena on 30 minuuttia, kaksi tuntia ja nelja tuntia. Pysakointi on maksutonta.
Osalla neljdn tunnin aikarajoitetuista paikoista voidaan pysakoida rajoituksetta maksullisella asukas- ja
yrityspysakointitunnuksella.

Suunnitelman mukaisessa tilanteessa Pyynikintorin pysakoéintilaitokseen voi pysakoida aikarajoituk-
setta. Pysakdinnin hinta maarittyy myohemmadssa operointisuunnittelussa. Kadunvarsipysakoinnin ai-
karajoituksia voidaan tarvittaessa lyhentas, jotta varmistetaan kadunvarsipaikkojen saatavuus lyhytai-
kaiseen asiointipysakdintiin. Kadunvarsipysakoinnin hinnoittelu maaritelladn osana keskustan pysa-
kdinnin kehittamistd erikseen.

Velvoitepysakaointi

Sekd Heindtorin etta Pyynikintorin uudisrakentamisessa sovelletaan asumisen osalta pysakdintinormia
yhdestd autopaikasta per 170 k-m?, koska ne sijaitsevat keskustan kavelyvydhykkeell3, linnuntietd alle
400 metrin etdisyydelld raitiotiepyséakista. Liiketilojen osalta sovelletaan normia yhdesta autopaikasta
per 120 k-m? keskustan kavelyvydhykkeelld sijaitsevalle alle 2 000 k-m? liiketilalle. Voimassa olevan
pysdkointinormin mukaan museon laajennus ei tuo pysadkoéintivelvoitetta.

Heinatorin uudisrakentamisen pysakodintivelvoite on 31 autopaikkaa asumisen osalta ja viisi autopaik-
kaa liiketilojen osalta, yhteensa 36 autopaikkaa. Puutarhakadun uudisrakentamisen velvoite on yhdek-
san autopaikkaa asumiselle ja kaksi autopaikkaa liiketiloille, yhteensa 11 autopaikkaa. Kohteiden vel-
voitepaikkojen maard on yhteensd 47 autopaikkaa.

Molemmissa uudisrakentamisen kohteissa voitaneen soveltaa joustoa, jossa tapauskohtaisella harkin-
nalla voidaan toteuttaa 20 % normia vahemman pysakdintipaikkoja, koska pysakointipaikat sijoitetaan
yleiseen pysdkointilaitokseen nimedmattémina paikkoina. Jouston hyddyntaminen mahdollistaa vel-
voitepaikkojen vahentamisen Heindtorin uudisrakentamisen osalta seitsemalld ja Puutarhakadun uu-
disrakentamisen osalta kahdella paikalla. Velvoitepaikkojen maara jousto huomioiden on siis Heinato-
rin hankkeen osalta 29 autopaikkaa ja Puutarhakadun hankkeen osalta yhdeksan autopaikkaa, yh-
teensd 38 autopaikkaa.

Autopaikkavelvoitetta voidaan vahentaa myos tehostamalla pysakointia yhteiskdyttdauton avulla. Ta-
pauskohtaisesti arvioidaan, soveltuuko yhteiskayttdautojarjestelma kohteeseen. Tarjoamalla yhteis-
kayttoautopalveluita voidaan velvoitepaikkamaaraa vahentaa viidella autopaikalla yhta yhteiskaytto-
autopaikkaa kohden, yhteensa kuitenkin enintdaan 10 % normista. Puutarhakadun hankkeen velvoite-
paikkamaara on niin pieni, ettd yhteiskayttdauton tarjoaminen ei mahdollistaisi velvoitepaikkojen va-
hentamistd. Heinatorin hankkeen osalta yhteiskayttéauton tarjoaminen mahdollistaisi kahden velvoi-
tepaikan vahentamisen. Tama vahennys on kuitenkin niin pieni, ettd rakennuttaja todennakaoisesti ei
halua sita kayttaa yhteiskayttdautopalvelun jarjestamisen kustannusten vuoksi.

Polkupydrien pysakointivelvoitteen osalta normina on asuinrakentamisen osalta 1 pydrapaikka per 40
k-m? tai yksi polkupyodrépaikka alle 40 m? asunnoille ja kaksi yli 40 m? asunnoille. Asuntokoon vaikutus
tarkistetaan rakennusluvan yhteydessa, jolloin sovelletaan suurempaa vaatimusta. Liiketilojen osalta
velvoite on yksi polkupydrapaikka per 100 k-m?2. Heinatorin uudisrakentamisen pydrapysakointivelvoite
on asumisen osalta vahintaan 130 ja liiketilojen osalta 6 polkupyérapaikkaa, yhteensa 136 polkupyora-
paikkaa. Puutarhakadun uudisrakentamisen osalta maarat ovat 37 polkupydrapaikkaa asumisen ja 3
liiketilojen osalta, yhteensa 40 polkupyordpaikkaa. Vahintaan 50 % polkupydrapaikoista on sijoitettava

54

Torialueiden kehittdmisen yhteydessa asukas- ja yrityspysadkointilupapaikkoja seka pitkdaikaisen asioin-
tipysakoinnin autopaikkoja poistuu Pyynikintorilta 39 autopaikkaa ja Heinatorilta 34 autopaikkaa. Pyy-
nikintorin kadunvarsipaikoista sailyy kolme autopaikkaa torin ldnsilaidalla ja kolme torin italaidalla.

Torin alle rakennettavan pysakaointilaitokseen voidaan sijoittaa noin 200 autopaikkaa.

Konservatorion tyontekijoiden ja sielld asioivien pysakointipaikkojen kysynta voi olla noin 40-50 auto-
paikkaa arkivuorokaudessa. Hetkellistd pysdkdintipaikkojen kysyntda nostavat myos Pyynikin palloilu-
hallin tapahtumat. Lahiymparistdssa on ollut ennen asukas- ja yrityspysdkointilupajarjestelman kayt-
toonottoa noin 60 pitkdaikaisen asioinnin paikkaa, joiden osalta ainakin osa kysynnasta voidaan olettaa
siirtyvan pysakointilaitokseen. Alueella on hyvin vahan pysadkointipaikkoja kiinteistdissa, jonka vuoksi
voidaan olettaa, ettd nykyinen asutus ja tyopaikat tuovat jonkin verran kysyntaa pysakointilaitokseen.

Puutarhakadun alue

Puutarhakadun varrella on yleinen pysakointialue, joka poistuu alueen uudisrakentamisen myaota.
Pysakointialueella on nykytilassa 32 pysakointipaikkaa. Suunnitelmassa kiinteistdssa ei ole pysakointi-
paikkoja — asukkaat ja liiketilojen tyotekijat ja asioijat kdyttavat Pyynikintorin pysakdintilaitosta erityi-
sesti pitkdaikaiseen pysakdintiin ja kadunvarsipaikkoja erityisesti lyhytaikaiseen pysakaintiin.

Puutarhakadun varressa on nykytilanteessa 38 pysakdintipaikkaa ja suunnitelman mukaisessa tilan-
teessa 14 pysdkointipaikkaa, joista kaksi on mitoitettu liikuntaesteisille. Lisaksi Puutarhakadun jat-
keella Mariankadun linjan lansipuolella on yksi linja-auton pysakdintipaikka, jota ei ole suunnitelman
tilanteessa.

Mariankadun jatkeella Pirkankadun pohjoispuolella on nykytilanteessa 8 pysakdintipaikkaa. Pysakoin-
tialuetta ei ole suunnitelman mukaisessa tilanteessa.

Kaava-alueeseen kuuluvalla Amurinkujan eteldosalla on nykytilanteessa seitseman autopaikkaa.
Suunnitelmassa kadulle sijoitetaan uudisrakennuksen tonttiliittyma, minka vuoksi pysakdintipaikkojen
maard vahenee yhdelld autopaikalla kuuteen autopaikkaan.
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55 Yhteenveto Taulukko 1. Pysédkdintipaikkojen lukumddird nykytilassa ja suunnitelmassa.
Kaava-alueella on nykytilassa noin 224 pysakdintipaikkaa ja suunnitelman mukaisessa tilanteessa noin alue / autopaikkojen méairs Nykytila Suunnitelman mukainen tila
250 autopaikkaa (ks. taulukko 1). Autopaikkoja vahennetaan kadunvarsista ja yleisiltd pysakointialu-
eilta, ja niitd korvataan pysakointilaitoksen paikoilla. Pysakdintilaitokseen sijoitetaan noin 34...47 vel- Pyynikintori 45 ap. torilla n. 200 ap. torin laitoksessa
voitepaikkaa, riijppuen kaytettdvista joustoista.
36 ap. kadunvarressa 6 ap. kadunvarressa

Asukas- ja tydpaikkapysakaintiin soveltuvien paikkojen maara kasvaa huomattavasti, koska suunnitel-
man mukaisessa tilanteessa aikarajoitettujen pysakointipaikkojen maara on huomattavasti nykytilaa Heinatori 34 ap. torilla 0 ap. torilla
pienempi. Lyhytaikaisen asiointipysdkoinnin paikkojen saatavuus pyritdan varmistamaan muokkaa-

malla tarvittaessa pysakoinnin aikarajoituksia. Pysakoinnin keskimaarainen hinta todenndkoisesti kas- 10 ap. kadunvarressa 8 ap. kadunvarressa
vaa, kun pysal_<omt|a snrtyy mak?%utt.om.asta ta.I e_dulllnses_ta kadunvgr5|pysakg|nn|§ta pysakqnulaltok— . F. E. Sillanpaan katu 14 ap. 14 ap.
seen. Maksullisuuden vaikutuksia ei voida arvioida tdysin, koska laitoksen hinnoittelua tai kadunvarsi-
pysakoinnin hintakehitysta ei ole tiedossa. Puutarhakadun varren pysé- 32 ap. 0 ap.
Sotkankadun pysakointipaikkoja ei kasitella tassa selvityksessa, koska katujarjestelyihin liittyva paa- kointialue
toksenteko tehtiin katusuunnitelman hyvdksymisen yhteydessa.
Puutarhakatu 38 ap. 14 ap.
Amurinkujan eteldosa 7 ap. 6 ap.
Mariankadun jatke 8 ap. 0

yhteensa n. 224 ap. n. 250 ap.
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